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一、前言 

    2016 年，世界航運市場正處於衰退的時期，因運價的低迷，造成航商普遍

的虧損；大家應該記得，作為韓國最大航運公司的韓進海運在 8月 31 日這一

天向法院申請破產保護，撼動了全球航運業。之所以被廣泛的關注，是因為韓

進海運是韓國最大的貨櫃航運公司，也是世界上第八大貨櫃航運公司，旗下航

線服務遍佈全世界，也是航運聯盟中的重要成員。韓進海運的破產，除了主要

債權人韓國產業銀行遭受鉅額損失外，也衝擊到韓國及全球的整體經濟。  

 

    因航運市場競爭日益激烈，韓進海運過去屬 CKYHE 聯盟(其他 4家分別為

中遠集運、日本川崎汽船、陽明海運和長榮海運)，受到韓進海運的破產影

響，全球貨櫃航商經過一輪整併，產生了新的三個聯盟競爭，包括由赫伯羅

特、日本商船三井、日本川崎汽船、日本郵船和陽明海運組成的聯盟(THE 

Alliance)、原有丹麥快桅與瑞士地中海航運再加入現代商船組成的 2M聯盟，

以及由中遠海控(原中遠及中海集運合併)、法國達飛輪船、台灣長榮海運和香

港東方海外組成的海洋聯盟(Ocean Alliance)，成三強鼎立的架式，來面對市

場的衝擊。 

 



    2016 年 2月，代表散裝航運的波羅的海乾散指數(BDI)創下 290 點的歷史

新低，全年幾乎都在千點以下盤旋，面對市場的困境，許多航商還是中意於環

保船的設計與建造。同樣，油運雖然在 2016 年初從低迷市場逐漸成長至相對

高點，但是油輪船隊規模擴張速度快於需求增速，使得運價反轉直下，也同樣

阻擋不住船廠削價競爭。 

 

    航運市場運費的低迷，船東失血嚴重，融資銀行也受到呆帳衝擊，甚至不

堪虧損拒作船舶融資業務，以上種種因素都使得船廠面臨訂單稀缺、船價崩盤

的競爭壓力下，無法承接新單，造成手持訂單量直線下跌。 

 

    不過，這些困境並沒有讓全球船廠開發新船設計與創新的力道減小，船廠

面臨競爭壓力還持續進行節能與環保船舶的開發，還要卯足全力不斷地推陳出

新。英國皇家造船工程師學會(RINA)的技術專家們，就從收集 2016 年全球建

造的數千艘各種船舶中，找出具有研發創新與節能環保的船舶，從中挑選出 41

艘船，列入 2016 年世界名船錄中。 

 

二、盤點 2016 年世界名船錄收錄的新船開發亮點 

    國際海事組織(IMO)在 2016 年中所訂定船舶在 2020 年時 Sox、NOx、CO2等

溫室氣體排放量將大幅降低，衝擊到各種船型。因此，新建船舶必須加強在污

染排放的標準上，進行許多的措施，包括催化還原系統(SCR)、廢氣再循環系



統(EGR)、裝設洗滌器(Scrubber)或採用低硫燃油，甚至採用雙燃料引擎或是

LNG 燃料，以減少排放汙染物等，一連串新創技術應用於各種船舶的快速發

展；其他創新應用包含船上各種節能考量，包括燈光採用省電 LED 燈泡，HVAC

風機盤管、廢熱回收等裝置。 

 

    三菱重工建造的兩艘 AIDA 郵輪採用微泡減阻技術(Mitsubishi Air 

Lubrication System, MALS)，大幅減噪船舶的摩擦阻力，以及採用雙燃料引

擎等，也是納入名船錄考量的重點。 

 

    入選的許多船舶在設計開發上採用新的技術、新的設備，符合在安全、環

保、節能等種種技術的創新，都是能夠入選為 2016 年 RINA 世界名船錄的亮

點。 

 

三、台船 14,000 teu 陽明開明輪成功入選 2016 年 RINA 世界名船錄 

    一如往常，台船 14,000 teu 陽明開明輪採用了許多新技術，包括能適合

各種吃水俯仰差(Trim)的節能船艏、高效能螺槳、節能扭曲舵(twist rudder)

及舵球，以及結合多項節能與環保設備的考量，符合國際海事組織(IMO)船舶

能效設計指數(EEDI)要求的 2025 年新規(Phase III)，以及三層改良型的貨櫃

拉繫平台設計，經濟化的航路選擇，加上船體結構疲勞分析、鞭梢效應分析

(Whipping analysis)及波振分析(Springing analysis)分析等，強化船體結



構設計能力。 

 

    其他項目還有隨著電子科技與通訊技術的發達，船舶智慧化已成為必然的

發展趨勢，裝設具備遠端維護系統 RMS(Remote Maintenance System)，可監控

船上主輔機運作情況及異常之診斷，並能遠端解決故障及異常問題；另搭載

ENIRAM 航運能源管理系統，可藉由船舶的航行資料，分析及建議最佳的航行船

況與航線，以降低燃油消耗及減少碳排放，為台船首次導入全新智慧船舶概念

之設計；以及設置碼頭岸電系統(AMP, Alternative Maritime Power)等多項

設計，讓船舶操作更安全、更環保。以上種種這些創新與節能環保等因素，使

得台船 14,000 teu 陽明開明輪成功入選 2016 年 RINA 世界名船錄，並再度放

置於封面的位置。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 1：台船 14,000 teu 開明輪入選 2016 年 RINA 世界名船錄刊於封面 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 2：14,000 teu 貨櫃船開明輪在 RINA 世界名船錄內頁說明 



四、台船 14,000 teu 貨櫃船亮點分析 

    台船秉持實海域最佳化設計與操作之設計理念，建立全球首創之

SODO(Seaway Optimum Design & Operation)品牌，在船型設計上考慮實際航

行可能面臨的各種情況，作全方位的性能優化。其他有關亮點內容為： 

 

(一) 住艙與機艙分離的雙島設計(Twin island) 

    除可提升視界性能，使甲板上堆疊的貨櫃數增加，相較於傳統住艙機艙合

併之單島設計(Single island)，因住艙沒有直接坐落於機艙上方，受主機運

轉振動及噪音的影響較小，船員的舒適度較佳。 

 

(二) 大艙口結構強度 

大型貨櫃輪因船長較長及貨艙開口較大的特性，結構剛性相對降低且容易

應力集中，藉由鞭梢效應分析(Whipping analysis)及波振分析(Springing 

analysis)，評估實際航行中波浪對船體結構造成的影響，以確保結構強度滿足

法規及船東營運需求。 

 

(三) 三層拉繫平台(Lashing bridge)設計 

在甲板上採，三層拉繫平台(Lashing bridge)設計，可提高貨櫃繫固能力，

加上貨櫃擺放採混裝式設計(Russian stow)，可增加均勻貨櫃實裝數，使整體貨

櫃擺放方式更具彈性，提高貨櫃裝卸的便利性。 

 

(四) 船舶智慧化設計 

    裝設具備遠端維護系統 RMS(Remote Maintenance System)，可監控船上主



輔機運作情況及異常之診斷，並能遠端解決故障及異常問題；另搭載 ENIRAM

航運能源管理系統，可藉由船舶的航行資料，分析及建議最佳的航行船況與航

線，以降低燃油消耗及減少碳排放。 

 

(五) 節能球艏(ES-BOW)設計 

具不易受俯仰姿態改變而影響船舶性能之特性，配合多項自行研究開發之

省能源裝置及高效率螺槳，經德國漢堡水槽(HSVA)模型試驗驗證，其性能優異。 

 

(六) 節能舵球及扭曲舵(Twisted Rudder)，結合高效率節能螺槳設計 

安裝了台船專屬的 ES(Energy Saving)節能裝置，包括節能舵球(Rudder 

Bulb)、節能扭曲舵(Twisted Rudder) 和高效率節能螺槳，提升船舶推進效率。 

 

(七) 電子式控制噴油主機 

    使其符合氮氧化合物排放管制規範的第二層標準，較前一代柴油機減少約

20%的氮氧化合物排放。另外主機採用低負載調校(Low Load Tuning) 以及排

煙旁通系統EGB(Exhaust Gas Bypass)，使其在經常性之營運航速

(25%~70%MCR)下，更具節能效果。 

 

(八) 壓艙水處理系統 

    設置壓艙水處理系統，能有效控制、處理海水微生物及沈積物等污染防

治，避免壓載水交換所造成的海洋生態破壞。 

 



(九) 岸電系統 

    於船艉兩舷裝設「移動式貨櫃型岸電連接系統(Mobile Container Type 

AMP System)」。搭載AMP系統時，可於靠港後停用船上發電機，以減少對港灣

內的空氣污染。 

 

 

 

 

 

 

圖 3：14,000 TEU 貨櫃輪其中的 ES-BOW 節能球艏設計 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 4：採用節能舵球、節能扭曲舵以及高效率節能螺槳 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

圖 5：利用結構及模態分析強化船體結構 

 

五、結語 

這是台船首次建造 14,000 teu 貨櫃輪，歷經完工各項測試證明，無論在

貨櫃總數、均勻裝載貨櫃、載重量、油耗、振動噪音、耐海與操縱性能等，皆

優於市場上同級船，並深受船東肯定，再次證明台船船舶設計及建造能力已達

世界一流水準。此一高性能、高品質、高技術難度的 14,000 TEU 貨櫃輪，亦

同時獲得 2017 台灣精品獎及中國造船暨工程師學會(SNAME)頒發 2016 年台灣

船舶獎的殊榮，足為台灣之光。本文特別感謝參與船舶設計與建造的所有同

仁，你們辛苦了！ 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

圖 6：14,000 TEU 貨櫃輪開明輪在海上試車情形 

    另外，台船建造的 8,000 TEU 級貨櫃輪與 1,800 TEU 支線型貨櫃輪，都曾

刊於 2015 年級 2014 年 RINA 世界名船錄封面。 

 

 

 

 

 

 

 

 

    台船 8,000 TEU 級貨櫃輪             台船 1,800 TEU 支線型貨櫃輪 


