
 

 

船級法規於交檢之實例應用 

品保處 

一、 前言: 

船級法規主要為船級協會依據海事安全相關國際規章及船舶適航國

之國內法規所制定的技術法規。新船建造時均會委請船級協會監造與檢驗，

確認並證明該艘船舶在一定的期限內符合法規。尤其最近公司業務偏向公

務船及國籍商船，大部分的船舶都需要有 CR(財團法人中國驗船協會)船級

的參驗及發證。故為求檢驗順利，除了研讀廠家圖說外，更是需要把船級

法規當作是工具書查詢是否有相關規定需要遵循，以利交驗順遂。 

二、 實例應用分享: 

案例一 

於現場交驗管徑 32A 之滑油管系管段試壓時，其工作壓力為 150KG，

測試壓力達到 210KG，卻沒有在做完時實施非破壞液滲透檢驗(PT)抽測，

經查後發現該管路壓力於 CR船級法規 VII-1.6.2 內規定如下: 



 

 

 

 

因工作壓力已超出 1.6 MPa(約 16Kg)，故其屬於 I類管。 

管路銲接之非破壞檢測要求規定於 CR 船級法規內 XII-5.8.3 如下: 



 

 

 

因 I類管管徑小於 65mm，故應至少抽測所有銲道之 20%，向設計反應

經其確認後，發現該管單件為新增之修改管段，於系統內尚未設定非破壞

檢測抽測，現已設定完成，並補做該次試壓管段之非破壞檢測，該案結案。 

案例二 

船段噴砂後，船東發現銅鎳管被噴砂噴損如下圖所示。 

因質疑其噴損已造成其強度不足，要求更換管段，與船東討論過後，決定

以 CR 船級法規 VI 2-2 章 管之強度中的算式驗證其目前厚度是否符合原

設計強度。 

1. 將損傷銅管與未損傷之銅管厚度量測比較如下: 

(1) 公稱管徑 15A(20mm) JIS H3300 C7060T 之銅管厚度 

a.無噴損             b.有噴損 



 

 

  

(2) 公稱管徑 50A(57mm) JIS H3300 C7060T 之銅管厚度 

a.無噴損             b.有噴損 

  

2. 厚度之標準: 

(1) 根據 CR規定計算該系統要求之銅鎳管厚度: 

該系統為海水管系，其最高設計壓力為 SW10 系統;16 Kg(1.6 MPa)

如下： 

並帶入 CR 算試如下 



 

 

 

  

容許應力(k)如下圖所示，為 275N/mm2 

 

經計算如下 

15A(20mm) JIS H3300 C7060T 之銅管厚度最小需求: 



 

 

t(最小厚度)=t0+b+c=
1.6∗20

2∗275∗1+1.6
+0(彎曲裕度無，因為直管)+0.5=0.558 

mm 

50A(57mm) JIS H3300 C7060T 之銅管厚度最小需求: 

t(最小厚度)=t0+b+c=
1.6∗57

2∗275∗1+1.6
+0(彎曲裕度無，因為直管)+0.5=0.665 

mm 

(2) CR 的標準厚度如下圖: 

  

3. 驗證後結論: 

經量測厚度後，其銅鎳管厚度被噴砂後並沒有對管壁厚度造成影響，

且根據設計壓力及 CR最小管壁厚度計算，現階段管壁厚度如下。 

15A(20mm) JIS H3300 C7060T  管壁厚度:  1mm >最小管壁厚度:0.558mm 

50A(57mm) JIS H3300 C7060T  管壁厚度:1.5mm >最小管壁厚度:0.665mm 

皆能滿足其設計及船級要求，該案結案。 

上述結果以報告方式呈現給船東後，船東同意該噴損管段不需更換，

僅後續需要注意保護銅鎳管段，不要再次發生噴損的情況。 



 

 

三、 結論 

於此二次案例，都可以發現在有船級法規能夠作為依據時，不論是測

試方式缺漏或管路噴損後的使用，皆因有憑有據，使船東都能在船廠提出

說明後接受船廠說法，並認可通過交驗。 

尤其 CR 的船級法規為中文版本，比起其他船級社的英文版本更是好

懂許多，十分推薦做為剛開始接觸檢驗時的工具書，且 CR 船級法規也有

英文版本可以作為對照，懂關鍵字後再去延伸查詢其他船級社的法規會更

好上手。 

每艘船建造中的檢驗與驗證都非常重要，除了需要依照圖說及船廠

SPAIS 外，更需要遵守該船入籍的船級社法規，以使該船在交付後能保障

船員航行上的生命安全，並讓船東能夠放心營運，才是整個檢驗最重要的

目的。 


